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1.

4GAS II SAS -opis rodziny sterownikow wtrysku gazu

4GAS II MINI SAS

Wydajny procesor sygnatowy 120 MHz

Wbudowany emulator wtrysku benzyny o rezystancji 100
Ohm

Pelna diagnostyka obwodu wtryskiwaczy gazowych ze
sprzgzeniem zwrotnym (system sygnalizuje btad po wykryciu
przerwy w  obwodzie wtryskiwaczy = gazowych i1
automatycznie powraca na benzyng)

Wystepuja 2 wersje systemu 4GAS II-N MINI SAS:

- wersja LS z mozliwoscia podlaczenia i czytania wartosci jednej sondy Lambda,
- wersja FP podlaczenia osobnego przewodu z wiazki sterownika do odcigcia pompy paliwa po
przetaczeniu na gaz z programowalnym opdznieniem.

Mozliwo$¢ uruchomienia silnika bezposrednio na gazie przez przytrzymanie przycisku
Funkcja filtrowania dodatkowych czaséw wtryskow benzyny (tzw. dotryskow).

Program umozliwia kalibracj¢ parametrow uktadu w bardzo szerokim zakresie: mozliwo$¢
ustawienia korekcji czasu wtrysku gazu w zaleznosci od podcisnienia w kolektorze
dolotowym, od predkosci obrotowej silnika, od zmian warto$ci temperatury i ci$nienia gazu.
Mozliwo$¢ recznej korekty iloSci podawanego gazu na poszczegdlne cylindry oraz
mozliwos¢ podgrzewania wtryskiwaczy gazowych.

Funkcja “wyjscia z cut-off na benzynie” (w momencie przerostow cisnienia gazu przy cut-
off'ie).

Obliczenie wartosci mnoznika moze by¢ wykonane poprzez jedno kliknigcie przycisku
“Oblicz nastawy” w programie po uprzednim zebraniu mapy benzynowe;j i gazowe;.
Funkcja auto-adaptacji zapewniajaca automatyczna korekcj¢ linii mnoznika podczas jazdy
(w ograniczonym zakresie %) w miejscach gdzie linie benzyny i gazu nie sa dostatecznie
blisko siebie (nie wymaga jazdy z podiaczonym PC)

Funkcja ,,obsluga wtrysku ciagtego benzyny" dedykowana na tuningowanych silnikow w
ktorych wystepuje petne otwarcie wtryskiwaczy benzynowych przy duzych obciazeniach.
Mozliwo$¢ zmuszenia wtryskiwaczy gazowych do otwarcia si¢ w minimalnym czasie (tak
aby unikna¢ niepelnego otwarcia w przypadku zamontowania zbyt wolnych wtryskiwaczy)
Opcja odczytu obrotow silnika z sygnalu wtryskiwaczy benzynowych (podiaczenie
brazowego przewodu nie jest konieczne)

4GAS II PLUS SAS

Poza wszystkimi funkcjami wystepujacymi w 4GAS II MINI

SAS, sterownik 4GAS II PLUS SAS zawiera:

Osobny przewod wiazki sterownika do rozcigcia obwodu

Mozliwos¢ podiaczenia 1 odczytu wartosci dwoéch
sond Lambda jednoczes$nie.

Osobny przewdd wiazki sterownika do rozcigcia
obwodu pompy benzynowej po przelaczeniu na gaz (z
programowalnym opo6znieniem).

pompy benzynowej po przetaczeniu na gaz (z
programowalny op6znieniem).
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4GAS 11 OBD CAN SAS

Poza wszystkimi funkcjami wystgpujacymi w 4GAS II 11
PLUS SAS, sterownik 4GAS II I OBDCAN SAS
zawiera:

+  Whbudowany rejestrator parametrow, uruchamiany
przez wcisnigcie 1 przytrzymanie przycisku konsolki
podczas jazdy, umozliwia zapis wszystkich
parametrOw pracy sterownika w jego pamigci.
Funkcja pomocna w diagnozie usterki kiedy auto jest
poza warsztatem.

+  Monitorowanie i wprowadzanie poprawek czasow wtrysku gazu wedlug nastaw korektorow
czasu wtrysku benzyny oddzielnie dla kazdego z Bankéw oraz kasowanie bigdow OBD.
Funkcja dla aut z protokolem CAN oraz starszymi protokotami OBDII bezposrednio
poprzez podtaczenie wiazki sterownika (nie wymaga adaptera OBDII)

Ulepszenia w wersji firmware kontrolera SASH0SS/AVWersjioprogramowanial:49

UWAGA:

Wszystkie nowe funkcje w oprogramowaniu 4GAS II SAS w wersji [l49 beda dzialaé poprawnie
tylko wtedy, gdy kontroler SAS =zostanie zaktualizowany z najnowszej NN wersji
oprogramowania.

Oprogramowanie firmware e - pliku zawartego w wersji 48, moze by¢ wykorzystane do
aktualizacji kontrolerow SAS ze starszej wersji oprogramowania (np. 0,89).

W przypadku nawiazywania potaczenia programem w wersji - z sterownikiem posiadajacym
oprogramowanie starsze niz - zalecane jest, aby uruchomi¢ procedurg aktualizacji w sposob
opisany w rozdziale niniejszej instrukcji.

Po aktualizacji firmware'u kontrolera z wersji 0,89 do_niemoZliwe bedzie potaczenie tego
kontrolera z oprogramowaniem starszym niz [[l49 ani przywrocenie starszej wersji firmwaru.

WSKAZOWKA:
Gdy zatrzymamy kursor myszy na okreslonej funkcji w oprogramowaniu dluzej niz 3 sekundy
pojawi si¢ ,,chmurka" zawierajaca krotki opis wskazanej funkcji.

Lista nowych kluczowych funkcji i ulepszen kontrolera SAS w wersji firmware 10.99 /
oprogramowania 1.49:

Najnowszym firmware 10.99 mozna zaktualizowaé starsze sterowniki 4GASII SAS (od wersji
firmware 0.89).

1) Mozliwo$¢ odczytu sygnatu obrotéw bezposrednio z wtryskiwaczy benzynowych (nie jest
wymagane podiaczanie przewodu sygnatu obrotow).

2) Informowanie o mozliwos$ci wystapienia wycieku gazu, w przypadku gdy cis$nienie gazu po
uruchomieniu silnika jest nizsze niz warto$¢ "minimalnego ci$nienia gazu" podczas uruchamiania
auta.

3) Zautomatyzowane auto-faczenie poprzez interfejs Bluetooth przy starcie programu.

4) Automatyczne skalowanie zakresu mapy kalibracyjnej w zaleznosci od osiagnigtego
maksymalnego
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czasu wtrysku.

5) Aktywny asystent mapy Kalibracja (uzycie klawiszy Gora i D6t podczas mapowania na obszarze
aktywnym, zmienia warto$¢ mnoznika dla danego czasu wtrysku).

6) Aktywny asystent mapy Obroty/czas wtrysku (uzycie klawiszy PgUp i PgDown Goéra Dot
podczas

mapowania zmienia warto$¢ wzbogacenia na obszarze aktywnym).

7) Program automatycznie rozpoczyna nagrywanie sygnatoéw oscyloskopu przy kazdym starcie
programu.

8) Mozliwos¢ wprowadzenia wlasnej definicji wtryskiwacza.

9) Rozgrzewanie wtryskiwaczy gazowych oraz sprawdzanie ich obwodu (podtaczenia).

10) Funkcja ,,zubozania Mazda” przy przelaczaniu si¢ rodzaju sterowania wtryskiem z
sekwencyjnego

na niesekwencyjny z automatycznym wykrywaniem progu przetaczenia.

11) Extra-wzbogacanie przy gwattownym przyspieszaniu.

12) Mozliwos¢ dodatkowego skracania czasu wtrysku gazu przy przerostach ci$nienia przez
zdefiniowana liczbe cykli wtrysku.

13) Ukrywanie przed uzytkownikiem tymczasowego przetaczania na benzyng.

14) Mozliwos¢ sygnalizowania zmiany paliw sygnatem dzwigkowym buzera.

15) Ochrona ustawien mnoznika po autokalibracji przed zmianami spowodowanymi wcisnigciem
przycisku "Oblicz mnoznik".

16) Mozliwos$¢ ochrony ustawien sterownika hastem.

17) Naktadanie si¢ cykli paliw podczas przelaczania (przez zadana liczbe cykli do cylindrow
podawane

sa jednocze$nie benzyna 1 gaz).

18) Wspolpraca z systemami START & STOP.

19) Precyzyjniejsze zbieranie i aktualizowanie mapy benzynowej i gazowej w sterowniku.

20) Obstuga czujnikdéw temp. reduktora i gazu NTC 6,8 kOhm.

21) Dodanie sekwencyjnego przetaczania z zasilania gazem na zasilanie benzynowe.

22) Mozliwos¢ zautomatyzowanego awaryjnego uruchomienia na paliwie gazowym bez
koniecznosci

przytrzymywania przycisku przetacznika.

23) Mozliwos¢ uruchamiania silnika bezposrednio na gazie przy odpowiedniej temperaturze silnika.
24) Mozliwos¢ odczytu oraz podgladu ustawien auta oraz oscylogramu odczytanych z pliku bez
koniecznosci podtaczania si¢ do sterownika.

25) Mozliwos¢ zapisania w pamigci sterownika rozmiaru zamontowanych dysz wtryskiwaczy oraz
pigciu ostatnich przegladow serwisowych.

26) Stale widoczny wskaznik jako$ci zebranej mapy kalibracyjnej w calym zakresie obcigzen
silnika.

27) Osobne punkty neutralne korekt OBD dla pracy silnika na biegu jalowym oraz na
podwyzszonych

obrotach.

28) Obstuga ,,odwréconych” korekt OBD.

29) Dodanie obstugi nowego przetacznika model LED-7 z wbudowanym buzerem na wtyczke (nie
ma

konieczno$ci lutowania do przewodow wiazki).

30) Szybsze uruchamianie programu i jeszcze wigksza odporno$¢ na zaktdcenia.

31) Mozliwos¢ automatycznego kasowania bledow OBD skladu mieszanki paliwowo -
powietrzne;.
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2.

2.1.

2.2,

4) [A3] niebiesko-czarny

Sposob montazu 4GAS I1 MINI/ PLUS / OBD CAN SAS

Schemat montazowy 4GAS II MINI SAS
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2.3. Poprawny montaz jednostki sterujacej 4GAS II SAS

Jednostka sterujaca 4GAS II SAS powinna by¢ montowana w pojezdzie w taki sposob, aby nie
byla narazona na dzialanie wysokiej temperatury oraz wilgotnosci. Gniazdo obudowy sterownika
powinno by¢ skierowane ku dotowi.
Zalecane jest takze umiejscowienie w taki sposob by uniemozliwi¢ negatywne oddziatywanie
takich czynnikéw jak wysoka temperatura i wilgo¢. Zabronione jest polewanie strumieniem wody
lub poddawanie dlugotrwalemu kontaktowi z woda

2.4. Dobor wlasciwego typu wtryskiwacza EG2000 w zaleznosci od mocy

silnika.

Wydajnos¢ wtryskiwaczy powinna by¢ dobrana w taki sposdb, aby czas otwarcia wtryskiwacza
benzynowego na gazie byt jednakowy z czasem otwarcia wtryskiwacza benzynowego na benzynie.
Ponizsza tabela stuzy pomoca w dokonaniu wtasciwego wyboru.

dla LPG
. . 3 Maksymalna moc (KM)
Obecny Poprzedni  |Dysza rozmiar/| Rezystancja Uwagi
typ/kolor typ/kolor oznaczenie cewki KM/cylinder (+/-15%) X 4-cyl X 6-cyl x 8-cyl g
Typ A+ Typ A+ Dla ci$nienia 0.8/1.0/1.2 bar
(Niebieski) (Niebieski) brak 1,3 Ohm 40/50 /60 KM 160 ~240 KM | 240 ~360 KM | 320 ~ 480 KM (przy maks. Obciazeniv)
Typ A Typ A brak 1,9 Ohm 33/42/50KM | 132~200 KM | 198 ~300 KM | 264 ~doo Kyt | D2 cisnienia 0.8/1.0/1.2 bar
(Zloty) (Zielony) (przy maks. ObcigZeniu)
Typ B Typ B 2,4 mm N 5 N Dla ci$nienia 0.8/1.0/1.2 bar
(Zioty) (Czerwony) | (jedna kreska) 1,9 Ohm 30/38/45 KM 120 ~ 180 KM | 180 ~270 KM | 240 ~ 360 KM (przy maks. Obciazeniv)
Typ C Typ C 2,1 mm Dla ci$nienia 0.8/1.0/1.2 bar
(Zooty) (Camy) (dwie kreski) 1,9 Ohm 20/25/30 KM 80 ~120 KM | 120 ~180 KM | 160 ~ 240 KM (przy maks. Obciazeniv)
TypD TypD 1,9 mm N N N Dla ci$nienia 0.8/1.0/1.2 bar
Zioty) (Fioktowy) (trzy kreski) 1,9 Ohm 15/19/24 KM 60~96 KM | 90 ~144 KM | 120 ~ 192 KM (przy maks. Obciazeniv)
dla CNG
Maksymalna moc (KM)
Obecny Poprzedni |Dysza rozmiar/| Rezystancja Uwagi
typ/kolor typ/kolor oznaczenie cewki KM/cylinder (+/-15%) x 4-cyl x 6-cyl x 8-cyl g
Typ A+ Typ A+ Dla ci$nienia 1.3/1.5/1.7 bar
(Nicbiesk) (Niebieski) brak 1,3 Ohm 38/45/53 KM 152 ~212 KM | 228 ~318 KM | 304 ~ 424 KM (przy maks, Obciazeniu)
TypA TypA brak L9Ohm | 30/38/43KM | 120~172 KM | 180~258 KM | 240 ~ 344 Kpp | D cisnienia 1.3/1.5/1.7 bar
(Zloty) (Zielony) (przy maks. Obcigzeniu)
TypB TypB 2,4 mm Dla cisnienia 1.3/1.5/1.7 bar
(Zhoty) (Czerwony) | (jedna kreska) 1,9 Ohm 25/33/39 KM 100 ~156 KM | 150 ~234 KM | 200 ~312 KM (przy maks. Obciazeniu)
Typ C Typ C 2,1 mm Dla cisnienia 1.3/1.5/1.7 bar
(Zioty) (Camy) (dwie kreski) 1,9 Ohm 15/20/26 KM 60 ~104 KM | 90 ~156 KM | 120 ~208 KM (przy maks, Obciazeni)
TypD TypD 1,9 mm Dla ci$nienia 1.3/1.5/1.7 bar
(Zioty) (Fioletowy) (trzy kreski) 1,9 Ohm 10/15/19 KM 40~76 KM | 60~90KM | 80~152 KM (przy maks, Obciazeniu)
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Mozna uzy¢ tez aplikacji “Asystent H2000” dostepnej w oprogramowaniu 4GAS II SAS

o] Asystent H2000
Parametry
Typ paliva LPG o
Togc cylindrow 4 ]
Moc 100 "
Rodzaj wirysku Sequential w
Dane wyjscowe

Calculate

Zalecany typ/kolor wiryskiwacza [ W ' TYPE C

Dla cisnienia gazu przy maksymalnym obcigzeniu 1.00

W przypadku stosowania standardowych wtryskiwaczy typu zaworowego jak RAIL IG1 mozemy
uzy¢ "Kalkulatora dysz" dostgpnego w oprogramowaniu 4GAS II SAS.

[ Kalkulator doboru dysz

Parametry

Typ paliwa LPG
Hosc cylindréw |4

Moc [HF] 100
Rodzaj wirysku | Seguential
Dane wyjsciowe

Oblicz 0 mnm

Uwaga:

Algorytm zaktada, ze ci$nienie roznicowe reduktora zostato ustawione na 1 bar (dla reduktora
LPG) lub 1,8 bar (dla reduktora CNG). Obliczone wartosci sa wartosciami przyblizonymi i
zaleca sig, aby rozpocza¢ rozwiercanie dysz wtryskiwaczy od S$rednicy mniejszej od
wyliczonej o okoto 0,2 mm i w zalezno$ci od komunikatow pojawiajacych si¢ podczas
autokalibracji zwigkszania $rednicy co 0,2 mm. Ponizsza tabela powinna pomoc w dokonaniu
wlasciwego wyboru.

Srednica dyszy [mm|] Moc z 1 cylindra [HP]
1,8-2 12-17
2,1-2,3 18-24
2,4-2,6 25-32
2,7-2,9 33-40
3,0 41 - 48
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2.5. Uzytkowanie przelgcznika benzyna/gaz wersji LED-5 i LED-7

2.5.1. Przelacznik LED-S opis dzialania.

Dioda stanu pracy systemu — z6tta dioda pokazuje aktualny stan pracy systemu. W zaleznosci od
jej zachowania mozemy wyrdzni¢ 5 standw:

1)

2)

3)

4)

5)

Dioda wygaszona — system pracuje na benzynie

Dioda miga z czgstotliwoscia 1Hz (raz na sekundg) — system oczekuje z otwarciem
zaworow gazowych az reduktor osiagnie wymagana temperature.

Dioda miga z czg¢stotliwoscia 2Hz (dwa razy na sekundg) — system jest w stanie “ Auto “ i
oczekuje na inne warunki wymagane do przelaczenia na gaz (np. obroty silnika, rozgrzanie
wtryskiwaczy)

Dioda miga z czgstotliwoscia 4Hz (cztery razy na sekundg) — system sygnalizuje pojawienie
si¢ biedu (brak obrotow silnika lub zbyt niskie ci$nienie gazu), co powoduje

natychmiastowe przelaczenie na benzyng.

Dioda stale emituje §wiatlo — system pracuje na zasilaniu gazowym.

Diody wskazujace ilo$§¢ gazu w zbiorniku— 4 diody (3 zielone i 1 czerwona) pokazuja ilo$¢ gazu,
pozostata w zbiorniku. Diody zapalaja si¢ i gasna proporcjonalnie do ilo$ci paliwa w zbiorniku.
Wszystkie cztery diody wlaczone oznaczaja pelny zbiorniki. Wszystkie cztery diody wylaczone
oznaczaja niemal pusty zbiornik.

Wyboér paliwa na przelaczniku — kazde pojedyncze nacis$nigcie przycisku przetacznika podczas
pracy systemu powoduje zmiang paliwa.

Aby awaryjnie uruchomié auto na gazie — bez uzywania benzyny (np. gdy pompa paliwowa jest
uszkodzona) nalezy:

1) nacisna¢ i trzymac¢ wcisnigty przetacznik gaz/benzyna przed rozpoczgciem uruchamiania silnika,
2) ustawi¢ kluczyk zaptonowy w pozycji ACC (do zaptonu),

3) zaczeka¢ na otwarcie si¢ cewki zaworu,

4) przekrecajac kluczyk do oporu, krgcimy rozrusznikiem do momentu uruchomienia auta na gazie
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5) po uruchomieniu auta zwalniamy przycisk przetacznika.

Uwaga:

W systemie 4GAS II OBD CAN SAS przyci$nigcie i przytrzymanie przelacznika przez 5 sekund
podczas jazdy na benzynie lub gazie aktywuje/dezaktywuje zapis parametréw systemu podczas
jazdy do pamigci jednostki sterujacej. Nastgpnie parametry te mozna odczyta¢ na komputerze PC
przy pomocy oprogramowania diagnostycznego.

2.5.2. Przelacznik LED-7 opis dzialania.

Model przetacznika LED-7 dziata podobnie jak model LED-5 . Gtéwne roznice to:
1) Buzzer wbudowany jest do przetacznika LED-7.
2) Czerwona dioda znajduje si¢ w prawym dolnym rogu przetacznika i zapala si¢ wraz z sygnatem

buzzera.
3) Czerwona dioda rezerwy potozona w lewym dolnym rogu zapala si¢ gdy wszystkie 4 diody

stanu poziomu gazu sa wylaczone i zbiornik gazu jest prawie pusty.
4)Przetacznik LED-7 posiada wbudowane w tylnej czgsci 8-pinowe zlacze zenskie nie ma wigc
potrzeby lutowania przewodoéw tak jak w przypadku LED-5.
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3.  Opis oprogramowania diagnostycznego 4GAS II SAS
Uwaga:

Zanim uruchomisz program upewnij si¢, ze masz zainstalowane na komputerze §rodowisko
wykonawcze Java Runtime Enviroment w wersji nie nizszej niz 6 update 24. Najnowsza
wersj¢ mozna zawsze pobrac ze strony :

http://www.java.com/

Aktualng wersje Java Runtime Enviroment mozna takze zainstalowaé z podczas uruchomienia
instalatora oprogramowania 4GAS II SAS. Podczas instalowania oprogramowania
konfigurator instalacji sprawdzi czy jest srodowisko jest zainstalowane oraz zaproponuje jego
zainstalowanie.

3.1. Uruchomienie oprogramowania

Pytanie

o) £ ia?
':0:' Czy cheesz whaczy ¢ autolaczenie?
- D Pamietaj ostatnie ustawienia

Anuluj

Po pierwszym uruchomieniu oprogramowania program zapyta czy powinien automatycznie
wyszuka¢ wszystkie dostgpne porty probujac nawiazaé polaczenie ze sterownikiem. Jesli
wybierzemy "Polqcz automatycznie” oprogramowanie sprobuje automatycznie potaczyé sie z
ECU. Jesli wybierzemy "Anuluj" konieczne bgdzie po uruchomieniu programy wybranie portu
recznie z listy dostgpnych portow COM.

Jesli wybierzemy "Pamigtaj ostatnie ustawienia'’ oprogramowanie zapamigta nasz wybor sposobu
podtaczenia i bedzie stosowaé go podczas kazdego nastgpnego uruchomienia oprogramowania.

Plik | Porty | Bluetooth Pomoc
Bhedy Potgcz automatycznie Jezyki | As
Rozlacz
I
= -
e
| 0

Funkcja ""Polqcz automatycznie'' rozpoczyna poszukiwanie sterownika podlaczonego do portu
COM zaczynajac od portu COM o najnizszym numerze sposrod znalezionych w systemie. Dlatego
zaleca sig, aby dla podtaczonego interfejsu diagnostycznego 4GAS II SAS zmieni¢ przypisany port
COM na taki o mozliwie najnizszym indeksie (np. COM2), aby taczenie przebiegalo szybciej.
Zawsze mozemy anulowac procedure ""Polqcz automatycznie'’ wybierajac "Rozlqcz'’ 1 wybrad port
COM rgceznie.
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3.2. Konfiguracja ustawien oprogramowania podczas kazdego uruchomienia.

Mozliwe jest zdefiniowanie domyslnych ustawien oprogramowania podczas kazdego uruchomienia.
Lista edytowalnych parametrow znajduje si¢ w Plik— Ustawienia oprogramowania.

¢

AGAS-II SAS Software v1.49

Aktywny asystent mapy Kalibracja

Aktywny asystent mapy Obroty/czas wirysku
Aktualizacje oprogramowania z Internetu

[] Autotaczenie (ESC = Stop)

Automatyczny zapis oscyloskopu

Zapisz oscylogram z ustawieniami

[] Propozycia potaczenia przez Bluetooth przy starcie
Pamigtaj ostatnio wybrany jezyk

Tryb Extra-zaawansowany

Jednostki cisnienia

Jednostki temperatury

1x1 v
kPa v
Celcius W

«  Autoskalowanie mapy Kalibracja - Automatyczne skalowania mapy wzorcowej (w
zaleznos$ci od maksymalnego czasu otwarcia wtrysku dla najdalej zebranego punktu).

«  Aktywny asystent mapy Kalibracja - Uzyj klawiszy UP 1 DOWN podczas mapowania na
obszarze aktywnym, aby zmieni¢ tam warto§¢ mnoznika.

«  Aktywny asystent mapy Obroty/Czas wtrysku - Uzyj klawiszy PGUP i PGDOWN podczas
mapowania na obszarze aktywnym, aby zmieni¢ tam warto$¢ pol mapy. Mozliwe jest
zdefiniowanie obszaru aktywnego w postaci kwadratu o rozmiarze [1x1; 3x3; 5x5].

+  Aktualizacje oprogramowania 7 Internetu

aktualizacji przy kazdym starcie programu.

- Automatyczne sprawdzanie dostgpnych
(wymagane aktywne potaczenie internetowe).

«  Autolqczenie (ESC = Stop) - Program wyszukuje wszystkie porty COM dostgpne w
systemie 1 probuje automatycznie potaczy¢ si¢ z ECU przy kazdym starcie. Nacis$nij klawisz

ESC, aby zatrzyma¢ wyszukiwanie.

«  Automatyczny zapis oscyloskopu - Program automatycznie rozpoczyna nagrywanie
sygnatéw oscyloskopu podczas kazdego startu.

«  Zapisz oscylogram 7 ustawieniami - Program automatycznie pyta uzytkownika, aby zapisac¢
nagrane sygnaty oscyloskopu do pliku podczas kazdej proby zapisywania ustawien.

«  Propozycja polgczenia przez Bluetooth przy starcie -Uzytkownik proszony jest o probg
nawiazania potaczenia przez Bluetooth przy kazdym starcie programu.

«  Pamigtaj ostatnio wybrany jezyk - Zapamigtuje ostatnio wybrane ustawienia jezykowe

oprogramowania.

«  Tryb Extra-zaawansowany - Program pokazuje wszystkie Extra-zaawansowane funkcje.

« Jednostki cisnienia - Zmiana jednostek ci$nienia wyswietlanych w programie: kPa / bar /

psi.

« Jednostki temperatury - Zmiana jednostek temperatury wyswietlanych w programie:

Celsius / Fahrenheit.
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3.3. Opis okna glownego programu

oy 4GAS-I| SAS Software v1.49 - o
Plik Porty Bluetooth Pomoc
Bledy/Ostrzezenia | Warunki | Serwis I Jezyki | Asystent H2000 | Kalkulator doboru dysz
H -
— -
I
Ustawienia | Przetaczanie | Kalbraca | Mapa Korekr:_i.e Zzawansowane | OBD | Oscyloskop Cisnienie gazu [kPa] o
Podcisnienie [kPa] 0
2 T zefzcznika LED-5 (separate buzzer) W
Typ paliwa LPG ] EEEEA Temp. reduktora [°C] 0
Czujnik poziomu gazu 0-5 ¥ Hall W
Tlosc cylindréw 5 ] Temp. gazu [*C] 0
110
Cyl. na cewke i W ‘ RPM 0 ‘
Dzielnik sygnatu obrotéw

a0
‘ Napiecie zasiania [V] 0.0 ‘
Poziom sygnatu RFM

70 ] Lambda1
Rodza] silnika Standard M Eroca 0.00
Ubogo Bogato
Typ wiryskiwaczy gazowych H2000 Type AB,C 1.90hm 50
Rodzaj wirysku Sequential v Czas wir. benz, [ms] 0.0
W W d i
Wiryskiwacze sterowane = ¥ Elai i felastiax Poziom gazu 0 Ezas Wie ] 0.0
Ukryj tymczasowe przefaczenie na benzyne OFF w
Sonda lambda 0-1 M , £
Dé#wick buzzera podczas przefaczania ON w
Czujnik cignienia gazu ABS400kPa "] Czujnik temp. reduktora 4.7 kOhm "
Czujnik poddignienia ABS400kPa W Czujnik temp. gazu 4.7 kChm v
Na benzynie
Uwaga:

Gdy kursor myszy zostanie zatrzymywany na kilka sekund nad konkretna funkcji w oknie
oprogramowania za kazdym razem pojawi si¢ dymek z opisem danej funkcji

Okno gtéwne oprogramowania diagnostycznego OSCAR-N SAS sktada si¢ z nast¢pujacych
komponentow:

«  Glowny pasek menu znajdujacy si¢ w gornej czesci okna.

« Dodatkowy pasek ikon znajdujacy si¢ ponizej menu gldwnego.

«  Przetacznik zmiany typu zmiana paliwa z diodami wskazania poziomu gazu znajduje si¢
lewej strony w gornej czgsci okna.

« Lista aktywnych wtryskiwaczy gazowych z ich czasami otwarcia wtrysku [ms] oraz
odpowiadajacymi im czasami wtrysku benzyny [ms] znajduje si¢ w srodkowo-gornej czgsci
okna.

«  Wizualizacja aktualnych parametréw systemu znajduje si¢ w skrajnie prawej czesci okna.

« Panele z ustawieniami systemu znajduja si¢ w-srodkowej czgsci okna.

« Sygnalizacja stanu systemu znajduje si¢ na pasku w lewej dolnej czgsci okna.

Domyslnie po uruchomieniu program sprawdza wszystkie dostgpne w systemie porty COM aby
automatycznie nawiaza¢ potaczenie z ECU. Podlaczonym do interfejsu diagnostycznego.
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34.

Panel Ustawienia

Podczas pierwszego uruchomienia oprogramowania nalezy wybrac tryb pracy sterownika LPG lub
CNG (w zaleznosci od rodzaju instalacji zamontowanej w pojezdzie).

Ustawienia | Przefgczanie | Kalibracja | Mapa | Korekcje | Zaawansowane | OBD | Oscyloskop
i LED-5 te b
o PG - Typ przetacznika {separate buzzer) w
Czujnik poziomu gazu 0-30 Chm [
Tlosc cylindraw 2 £
Cyl. na cewke 1 w
Dzielnik sygnalu obrotdéw - — - 126
Liczba cylindréw na jedng cewke zaplonowa
Poziom sygnatu RPM i2v £
- -
Rodza] sinika Standard w
Typ wiryskiwaczy gazowych H2000 Type A,B,C 1.90hm w - 105
Rodzaj wirysku Sequential w
Wiryskiwacze sterowane - w P=anies Ustaw Max Poziom gazu
Ukryj tymczasowe przefgczenie na benzyneg ON W
Sonda lambda 0-1v (] .. .
Déwick buzzera podczas przelaczania OFF w
Czujnik cignienia gazu ABS400kPa w Czujnik temp. reduktora 4.7 kOhm w
Czujnik podciénienia ABS400kPa w Czujnik temp. gazu

Nastgpnie kolejno wybieramy:

3

"Typ paliwa'’ jakim zasilany jest pojazd (LPG lub CNGQG)

Ustawi¢ "Ilosé cylindrow' pojazdu podiaczona do systemu.

Ustawi¢ odpowiednia warto$¢ ""Cyl. na cewke' -ile cyl. przypada na 1 cewke (aby uzyskaé
poprawny odczyt obrotow).

W przypadku odczytywania sygnatu obrotow z czujnika polozenia waltka rozrzadu nalezy
wybra¢ opcje ""RPM div''" w celu podzielenia czgstotliwosci wskazania obrotow w
oprogramowaniu, aby dopasowac si¢ realnej wartosci obrotow.

Ustawi¢ odpowiednia warto$¢ ""Poziomu sygnatu RPM" (dla sygnatlu obrotow z cewki
zaptonowej ustawiamy +12V).

W przypadku odczytu sygnatu obrotow z sygnalu wtryskiwaczy wybraé opcj¢ "Injector''.
Ustawi¢ wilasciwy "Typ silnika'": Standard (bez dotadowania) Iub Turbo (z
turbodotadowaniem) dla uzyskania odpowiedniego zakresu podci$nienia na mapie.

Wybraé¢ wlasciwy "Typ wtryskiwaczy gazowych" (zwlaszcza jesli chodzi o rezystancje
zastosowanego wtryskiwacza). Do wyboru mamy nastgpujace rodzaje wtryskiwaczy
gazowych: H2000/EG2000 type ABC 1,9 Ohm; H2100; EG2000 type A+ 1,3 Ohm; Keihin;
BRC 1.9 Ohm; Rail IGl 3 Ohm; Rail IG5 3 Ohm; Magic Jet; Matrix; Matrix
HD344/HD544,; Rail 1G3 Horizon 2 Ohm; Rail IG3 Horizon 2.8 Ohm; Reg OMVL Fast;
Valtek 30 3 Ohm; Valtek 30/Rail IG1 2 Ohm; Valtek 30/Rail IG1 1 Ohm; Valtek 34; WGS
11/14/18/24;Rail IG7 NAVAJO LP/HP; Tomasetto ITO1 2 Ohm.

Dla aut z wtryskiwaczami sterowanymi w systemie full-group (jeden sygnat otwarcia dla
wszystkich wtryskiwaczy) nalezy zmieni¢ ""Rodzaj wtrysku' z "Sequential” na "Full"
group lub "Polsekwencyjny".

W autach z wtryskiwaczami sterowanymi sygnalem dodatnim nalezy ustawic
"Wtryskiwacze sterowane' na “+”

1) Wybra¢ wilasciwy "typ Sondy lambda" jesli zostala podiaczona. Do wyboru mamy
nastgpujace rodzaje sond Lambda: 0-1V; 0,8-1,6V; 0-5V; 5-0V.
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W razie zastosowania "Czujnikow cisnienia/podcisnienia, temperatury reduktora’ lub/i
"temperatury gazu" innych od standardowo dostarczanych w zestawie (4BS400kPa i
4.7kOhm) wybra¢ odpowiednie wartosci tych czujnikow.

wybra¢ odpowiedni typ "czujnika poziomu gazu' zainstalowanego w samochodzie. Jesli
konieczne jest dostosowanie charakterystyki "Ustaw min", gdy zbiornik gazu jest pusty i
"Ustaw max", gdy zbiornik paliwa jest peten.

"Typ przelqcznika' -wybierz model LED -5 lub LED-7 w zalezno$ci od zainstalowanego
typu przetacznika..

"Ukryj tymczasowe przelqczenie do benzyne" - jesli wybierzemy OFF, dioda LPG / CNG
zacznie miga¢ w czasie tymczasowego przej$cia na benzyne.

"diwiek buzzera podczas przelqczania' - jezeli wlaczony brzeczyk daje dzwigk podczas
kazdego przejScia migdzy paliw
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3.5.

Panel Przelaczanie

Ma gaz Ma benzyne
Minimalna temp. reduktora [C] 28w ||| Maksymalne obroty 6000
Obroty do pierwszego przefaczenia 500 & || | Maksymalny czas wirysku [ms] OFF w
Czas zwihoki przefgcz. siinik zimny [s] 10w ||| Czas bledu dénienia [s] 10w
Czas zwhoki przefgez. silnik deply [s] 2 v | | | Minimalne obraty 500 w
Czas przefgczenia miedzy cylindrami [s] 0.1 | || Minimalna temp. gazu [°C] OFF w
Przetgczaj jednoczesnie przy autokalibracji | OFF  w | | | Sekwencyjne przefaczanie na benzyne ON
Pamietaj stan awaryjnego startu OFF  » | || Sekwencyiny powrdt na benzyne po bledzie |OFF w
Naktadanie sig cyki paliw OFF  w ||| Robocze dénienie gazu [kPa] 110 v
Uruchom Start & Stop OFF w Minimalne dsnienie gazu [kPa] &0 v

Tu ustawiamy pozadane warunki dla przejécia systemu na Gaz i na Benzyne

3.5.1.

Parametry przejscia ,,Na gaz”

Min. Temp. Reduktora [C] -minimalna temperatura wymagana do otwarcia zaworow
gazowych przed pierwszym przetaczeniem na gaz.

Min. obroty[RPM] — minimalna warto$¢ obrotéw silnika konieczna do pierwszego
przetaczenia na gaz.

Czas przelqczenia silniku zimny [s] — wydluzenie czasu przetaczenia na gaz. Czas ten
liczony jest od momentu otwarcia zaworu jesli temperatura reduktora jest nizsza niz wartos¢
temperatury “silnik gorqcy” (domyslnie 50 C)

Czas przelqczenia na cieplym silnikufs] — wydluzenie czasu przetaczenia na gaz.
Dodatkowy czas jest liczony od momentu otwarcia zaworu jezeli temperatura reduktora jest
réwna lub wyzsza od warto$ci temperatury “na cieptym silniku” (domyslnie 50 C)

Czas przelqczenia pomiedzy cylindramifs] - opdznienie czasu przetaczenia pomigdzy
poszczegbdlnymi cylindrami. Przykladowo jesli ten parametr jest ustawiony na 0,2[s] , to
kompletne przej$cie na gaz w silniku 4 cylindrowym wynosi 4* 0,2[s]. Jesli ten parametr
ustawiony jest na ,,0” to przejscie na gaz wszystkich cylindrow nastapi w tym samym czasie
(zalecamy stosowanie takiego ustawienia w przypadku samochodow full grupowych).

Przelqczaj jednoczesnie pomiedzy cylindrami — wymuszone przelaczenie jednocze$nie na
wszystkich cylindrach podczas autokalibracji.

Uwaga!: Dla aut z wtryskiwaczami sterowanymi w systemie full-group nalezy ustawi¢ Czas
przelaczenia miedzy cylindrami na “0.0” oraz Przelaczaj jednoczesnie przy autokalibracji na
ON przed rozpoczgciem autokalibracji.
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3.5.2.

3.5.3.

Pamigtaj stan awaryjnego startu - zapamigtuje stan startu awaryjnego na LPG / CNG i
powtarza go bez konieczno$ci trzymania wcisnigtego przycisku przetacznika podczas
uruchamiania.

Nakladanie si¢ cykli paliw - podczas pierwszego przetaczenia na gaz dla wybranej w
programie liczby cykli silnika begdzie wtryskiwany gaz i benzyna jednoczesnie (ci$nienie
gazu musi by¢ mniejsze niz 100 kPa).

"Uruchom Start & Stop" -funkcja niezbgdna dla prawidlowej pracy pojazdéw
wyposazonych w system Start & Go.

Parametry przejscia ,,Na benzyne¢”

Max. obroty[RPM] — maksymalna dopuszczalna warto$¢ obrotow silnika podczas pracy na
gazie. Jesli obroty przekrocza ustawiong wartos¢ wtedy nastgpuje przetaczenie na benzyne.
Kiedy obroty spadna ponizej ustawionej wartosci, nastapi automatyczny powr6t na zasilanie
gazem.

Max. czas wtrysku — maksymalna warto§¢ czasu otwarcia wtryskiwaczy benzynowych w
ktorym auto nadal pracuje na gazie. Jesli czas wtrysku benzyny bedzie wigkszy niz dana
warto$¢ nastapi przetaczenie na gaz. Kiedy czas wtrysku benzynowego spadnie ponizej
ustawionej warto$ci nastapi powrdt na zasilanie gazem.

Czas bledu cisnienia — maksymalny dopuszczalny czas spadku ci$nienia ponizej wartosci
minimalnej. Jesli ci$nienie gazu spadnie 1 pozostanie ponizej tego poziomu na czas dluzszy
niz ustawiona warto$¢ czasu, wtedy nastapi przetaczenie na benzyng.

Minimalne obroty[RPM] — minimalna warto$¢ obrotow silnika przy ktorych auto pracuje na
gazie. Jesli obroty spadna ponizej ustawionej warto$ci, nastapi przetaczenie na benzyng.
Kiedy obroty przekrocza ustawiong warto$¢ nastapi powrdt na zasilanie gazem.

Minimalna temp. Gazu — jesli temperatura gazu w trakcie jazdy spadnie ponizej ustawionej
warto$ci, nastapi przelaczenie na benzyne. System nie pozwoli na powrdt na zasilanie
gazem dopdki temperatura nie wroci do wymaganej wartosci.

Sekwencyjne przelqczanie na benzyne - wlacza sekwencyjne przelaczania z gazu na
benzyng z opdznieniem pomigdzy kolejnymi cylindrami okreslonym w funkcji ,,Czas
przelaczenia pomigdzy cylindrami[s]”

Sekwencyjny powrot na benzyne po bledzie - sekwencyjne przetaczania na benzyng po
wczesniejszym wystapieniu btedu systemu (kazdy cylinder z przerwa 0,1 sek).

Minimalne i robocze ci$nienie gazu

Minimalne cisnienie gazu - najnizsza dopuszczalna warto$¢ cisnienia w ktorej auto nadal
pracuje na gazie. Jesli ciSnienie gazu spadnie i pozostanie ponizej ustawionej wartosci przez
czas dtuzszy niz minimalny czas btedu ci$nienia auto przejdzie na zasilanie benzynowe.

Cisnienie robocze — wartosS¢ cisnienia gazu podczas pracy silnika na biegu jalowym,

warto$¢ ta jest rejestrowana automatycznie podczas autokalibracji i musi by¢ zgodna z
warto$cia rzeczywista cisnienia gazu podczas pracy silnika na wolnych obrotach.
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Uwagal:
Warto$ci "Cisnienia roboczego gazu'' i "Cisnienia minimalnego gazu'' sa aktualizowane
automatycznie po kazdej autokalibracji. W przypadku rg¢cznej badz samoistnej zmiany
warto$ci ci$nienia gazu na wyjsciu reduktora warto$ci te powinny by¢ kazdorazowo
uaktualniane w programie.

Warto$¢ ci$nienia roboczego ustawiona w programie musi by¢ zgodna z wartoScia
rzeczywista, poniewaz na podstawie tej wartosci system dokonuje korekt czasu otwarcia
wtryskiwaczy gazowych.
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3.6. Panel Kalibracja

<& 4GAS-II SAS Software v1.49 - g
Plik Porty Bluetoeth Pomoc
Bledy/Ostrzesenia | Warunki | Serwis | Jezyki | Asystent H2000 | Kalkulator doboru dysz
- ON Cignienie gazu [kPa] 110
- OFF Podcignienie [kPa] 28
- AUTO Temp. reduktora [C] 71
Ustawienia | Przelaczanie | Kalibraca | Mapa | Korekcje | Zaawansowane | OBD | Oscyloskop Temp. gazu [*C] 36
E 774|
X kPa
15 10% 110 ‘ Mapiede zasilania [V] 13.8 ‘
1.4 0% 100
13 a0 [+] Lambda1 [v] 0.04
1.2 a0 Ubogo Bogato
1.4 70
10 ° - - o & - Py 60 [+] Lambdaz [v] 0.01
0.8 50 Ubogo Bogato
0.8 40
0.7 l{"ﬂ=2.1, P=28) 30 [+#] Czas wir, benz, [ms] 2.1
0.6 .\_f)" 20
Czas wir. gazu [ms] 4.9
0.5 10
Bank1 Bank2
1 2 3 4 g G 7 [ms]
SFT[%]  =5|[sTFT[%] 5
|
< > LTFT [%] LTFT [%]
Korekcja [ms] 0251 0251
Oblicz mnoznik Kasuj mapg benzynowg 230 M 0.09 m 0.68
-
Autoadaptada Autokalibracia 0252 V] 0252 V]
[] Asystent mnoznika Kasuj mnoznik Kasuj mape gazowsa Ofi;rona EzaSthegiyakni=ga
: w
MNa gazie

Mapa w zaktadce Kalibracja pokazuje zalezno$¢ czasu otwarcia wtryskiwaczy benzyny podczas
pracy na benzynie (czerwone punkty) i czas otwarcia wtryskiwaczy benzyny podczas pracy na
gazie (niebieskie punkty) [ms] w funkcji ci$nienia bezwzglednego w kolektorze dolotowym silnika
w [kPa] . Po prawej stronie u dotu mapy widzimy procentowe zapekienie buforéw mapy benzyny
(kolor czerwony) i gazu (kolor niebieski).

Kolorowy znacznik na przecigciu pionowych i poziomych linii przerywanych pokazuje aktualne
wartosci czasu otwarcia wtryskiwaczy benzynowych oraz aktualnego ci$nienia w kolektorze
dolotowym silnika.

Lewa o$ jest osia warto$ci mnoznika (niebieska linia pozioma), ktéry jest uzywane do regulacji
czasu wtrysku gazu otwarcia dla danego czasu wtrysku benzyny. Prawa o$ jest osia wartosci
ci$nienia w kolektorze dolotowym (obciazenia)

Punkt mnoznika moze by¢ zaznaczony przez kliknigcie lewym przyciskiem myszy i przesuwany w
gore lub w dol, poprzez przemieszczanie kursowa trzymajac lewy przycisk myszy. Punkty
mnoznika mozna takze przemieszczac stosujac nastepujace skroty klawiszowe:
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« « -Strzatka w lewo - zmiana aktywnego punktu na poprzedni o 1 ms

« — -Strzatka w prawo - zmiana aktywnego punktu na nast¢pnyo 1 ms

« | Strzalka w dot - zmniejszenie warto$ci mnoznika dla danego czasu wtrysku benzyny. Np.
zmiana wartosci mnoznika z 1,0 na 0,8 powoduje skrocenie czasu otwarcia wtryskiwacza
gazowego 0 20%

« 1 Strzatka w goreg- zwigkszenie warto§ci mnoznika dla danego czasu wtrysku benzyny. Np.
zmiana wartosci mnoznika z 1,0 na 1,2 powoduje wydtuzenie czasu otwarcia wtryskiwacza
gazowego o 20%

« Page Up — przesuwanie catej linii mnoznika w gorg o 0,1.

« Page Down — Page Up-przesuwanie catej linii mnoznika w doét o 0,1.

3.6.1. Auto-kalibracja na biegu jalowym.

< 4GAS-II SAS Software v1.49 - a
Plik Porty Bluetooth Pomec

Bledy /Ostrzezenia

Warunki | Serwis | Jezyki | Asystent H2000 | Kalkulator doboru dysz |

OFF

= s - - - 0.0 0.0

AUTO 0.0 0.0
Ustawienia | Przelaczanie | Kalibracia | Mapa | Korekcje | Zaawansowane | OBD | Oscyloskop Ciénienie gazu [kPa] o
Poddsnienie [kPa] 0
x kPa
15 100% 220 Temp. reduktora [%C] 0
1.4 100% 200
Temp. gazu [C] 0
1.3 180
1.2 160 ‘ RPM 0 ‘
1.1 140
10 120 ‘ Mapiecie zasilania [V] 0.0 ‘
049 100
FP [+ Lambda1 [v] 0.00
(o] * 80
Ubogo Bogato
07 60
0.6 40 - 0.0
Czas wir. benz. [ms .
05 20 =
Czas wir. gazu [ms] 0.0
1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]
< >
Korekcja [ms]
Oblicz mnoznik Kasuj mape benzynowa 100
A
Autoadaptada Autokalibracia
Asystent mnoznika Kasuj mnoznik Kasuj mape gazowa Ozd:‘rcna stk ga
; v

MNa benzynie

a) Temperatura reduktora powinna wynosi¢ co najmniej 50 st. C. Silnik musi pracowaé na
benzynie, na biegu jalowym. Klimatyzacja powinna by¢ wylaczona.

b) Po wecisnigciu przycisku "Autokalibracja' nalezy postgpowaé zgodnie z instrukcjami
pojawiajacymi si¢ na ekranie. Pasek postepu w prawym dolnym rogu okna pokazuje aktualny
postep autokalibracji. Jesli ilos¢ gazu podana do silnika bedzie zbyt duza / mata uzytkownik
zostanie poinformowany wiasciwym komunikatem.
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c) Jesli warto$¢ ""Korekcji [ms]'' (addytywnej korekcji dla 1 cylindra wy$wietlanej w prawej dolne;j
czesci okna panelu Kalibracja) obliczonej w trakcie Autokalibracji zawiera¢ si¢ bedzie w granicach
<0,5ms — 2,5ms> nalezy skasowa¢ mape¢ benzynowa (przycisk "Kasuj mape benzynowq'’) i

gazowa (przycisk "Kasuj mape gazowq'’). W przeciwnym wypadku nalezy zmieni¢ ci$nienie

reduktora badzZ rozmiar dysz (lub typ wtryskiwacza) zgodnie z sugestiami programu i wroci¢ do

punktu 3.6.1a)

3.6.2. Zbierania map w trakcie jazdy i obliczanie korekt mnoznika

<

Plik Porty Bluetooth Pomoc

Bledy/Ostrzezenia

OFF

AUTO

4GAS-II S5AS Software v1.49

Warunki | Serwis | Jezyki | Asystent H2000 | Kalkulator doboru dysz |

0.0

0.0

0.0

0.0

kPa
220
200
180
160
140
120

100%
100%

100

0.8 —o—0—0—0—o—0—0—0—0 80
07 60
0.6 40
0.5 20
12 3 4 6 7 & 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]
< >
Korekcja [ms]
Oblicz mnoznik Kasuj mape benzynona 1,00
Autoadaptacja Autokalibracja
Asystent mnoznika Kasuj mnoznik Kasuj mape gazows Ozd;rcna e ja}owe\gf

-
Cignienie gazu [kPa] 0
Podcisnienie [kPa] 0
Temp. reduktora [%C] 0
Temp. gazu [*C] 0
‘ RPM 0 ‘
‘ MNapiecie zasilania [V] 0.0 ‘
[#] Lambda1 [v] 0.00
Ubogo Bogato
Czas wir. benz. [ms] 0.0
Czas wir. gazu [ms] 0.0

Ma benzynie

a) W trakcie jazdy nalezy zebra¢ 100% mapy benzynowej i 100 % mapy gazowej w pelnym

zakresie obcigzen.

Mapy sa zapisywane wewnatrz ECU, wigc nie jest konieczne posiadanie podtaczonego PC podczas
zbierania map, jednak to umozliwia szybsze ich zebranie.

Dwa pionowe paski (czerwony i niebieski) po prawej stronie mapy pokazuja gdzie wciaz musimy
zbiera¢ punkty mapy. Musimy utrzymywac silnik na takim obciazeniu przy ktérym kolorowe paski
sa nadal obecne. Kiedy paski czerwony / niebieski catkowicie znikna oznacza to, ze zebraliSmy
100% mapy benzynowej / gazowe;.
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X , [kPal
1.5 . 110
100
a0
80
70
B0
50
40
30

20
05 28% 10

1 2 3 4 5 B 7 B8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]

Asystent Zbierania Mapy — okragly znacznik na przecigciu linii pionowej (czas wtrysku [ms]) i
poziomej (podcisnienie [kPa]) zmienia kolory w zalezno$ci od jako$ci zebranych map. Moze
przyjmowac 3 kolory:

_-nie ma wystarczajacej ilosci zebranych punktow w tym obszarze. Musimy
utrzymac obciazenie silnika, przy tej wartos$ci, aby zebra¢ wigcej punktow.

Zolty- ilo$¢ zebranych punktow w tym obszarze jest wystarczajace, ale odchylenie migdzy
nimi jest zbyt duze. Musimy zebra¢ wigcej punktow w tym zakresie obcigzen.

Zielony -ilos¢ punktow w tym zakresie jest wystarczajaca aby uzna¢ mape¢ za dokltadnie
zebrana.

b) Jesli zebrane mapy sa od siebie oddalone nalezy wcisna¢ przycisk ""Oblicz nastawy'’. Program
sam zmodyfikuje mnoznik w zaleznosci od odleglo$ci oby map od siebie.

c) Po skasowaniu mapy gazowej przyciskiem '"Kasuj mape gazowq'' nalezy zebra¢ 100 % nowej
mapy gazowej.

d) Jesli po zebraniu nowej mapy gazowej nadal wystgpuja roznice w odlegtosciach pomigdzy
mapami benzynowa i gazowa mozna:

Wroci¢ do kroku opisanego w punkcie 3.5.2. b).

Dokona¢ regcznej korekcji poprzez przesunigeie punktdéw mnoznika, a nastgpnie
zaktualizowa¢ mape gazu w miejscach, gdzie mapy nie zgadzaja.

Jesli mapy sa wystarczajaco blisko siebie mozna wlaczy¢ Autoadaptacje (ON) aby zapobiec
ich oddalaniu sie od siebie.

Uwaga:

Pamigtaj, aby ustawi¢ parametry autoadaptacji w odpowiedni sposob. Bardziej szczegodtowy
opis autoadaptacji znajdziesz w rozdziale 3.5.3.

e) Po dokonaniu odpowiednich korekty zebrane mapy benzyny i gazu powinny znajdowac sig
blisko siebie, jak to zostalo pokazane na ponizszym rysunku:
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[kPa]
110
100

15
14
13
12
14
10
09
0.8 .
07
06 .
05

.

13.9;P=98)

P
o il

100%

100% 10

12 3 4 5 6 7 8 91011 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 [ms]

Prawidtowe wykonanie wszystkich krokéw podanych powyzej gwarantuje poprawna jazdg na
obydwu paliwach. W bardziej zlozonych przypadkach konieczne moze by¢ uzycie funkcji
zlokalizowanych w zakladkach: “Mapa” , “Korekcje” , “Zaawansowane”, “OBD” . Wigce]
szczegotow odnoszacych si¢ do powyzszych rozdziatow podrecznika uzytkownika znajdujacych sig
w dalszych rozdziatach tej dokumentacji . Znajduje si¢ ona takze w folderze “docs” dotaczonym do
oprogramowania, nacis$nij zakladke¢ “Pomoc” aby otworzy¢ ten folder.

3.6.3. Funkcja autoadaptacji

Settingsl Changover  Calibration I Mapl Carrections Advancedl OBDl Osciloscope

x [kPa]
1.5 110
1.4 [ 100

1.3 90

1.2 a0
70
60
50
40
30

100%

20
100% 10

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [msg]

Autoadaptation ‘Working range [ms]

Petrol lock Maximunn mult, range [+/-]

Minimum Gas map [%] Min poinks

Funkcja autoadaptacji moze by¢ wykorzystana do automatycznej korekcji mnoznika w wyzszych
zakresach obciazen w miejscach, gdzie punkty na mapie benzynowe i punkty mapa gazu nie sa
wystarczajaco blisko siebie (jak na powyzszym obrazku)

Uwaga:

Jesli wlaczymy autoadaptacje to bedzie ona dziata¢ dopoki jej nie wylaczymy (dziata rowniez
w czasie kiedy PC z wlaczonym oprogramowaniem diagnostycznym nie jest podiaczony do
ECU)

Po kazdej korekcji dokonanej przez autoadaptacje dla konkretnego punktu mnoznika, niektore

punkty na mapie w jej sasiedztwie zostang usunigte w celu zapewnienia szybszego zaktualizowana
mapie gazowej. Nastgpnie po ponownym zebraniu mapy w tym zakresie sprawdzane jest ponownie
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czy odleglos¢ migdzy obiema mapami zostala zmniejszona do akceptowalnej wartosci. Jesli
odlegltos¢ jest wciaz zbyt duza, dokonywane sa kolejne korekty.

Z uwagi na opisany powyzej sposob dziatania algorytmu nalezy pamigtaé, Zze wiaczenie
autoadaptacji moze spowodowaé, ze mapa gazu nie bedzie zebrane catkowicie w 100% kiedy
bedziemy taczy¢ si¢ z oprogramowaniem w celu sprawdzenia pokrycia si¢ obu map. Jednak dzigki
ciaglym korygowaniu warto$ci mnoznika poprawnie skonfigurowana autoadaptacja powinna
zapewni¢, ze czasy wtrysku benzyny na obu paliwach beda réwne caty czas.

Obszar, w ktorym autoadaptacja begdzie dokonywa¢ modyfikacji mnoznika musi by¢ odpowiednio
zdefiniowany przez uzytkownika. Dostgpne sa nastgpujace parametry w zaktadce Autoadaptacji:

Autoadaptacja - umozliwia wiaczenie (ON) / wytaczenie (OFF) funkcji autoadaptac;ji.

Blokada mapy benzynowej - zapobiega modyfikowaniu zebranej do momentu wlaczenia
blokady benzynowej. Nie ma mozliwosci zbierania lub aktualizowacji punktéw mapy
benzynowej dopdki nie zostanie wylaczona blokada. Dobrze zebrana mapa benzynowa
bedzie mapa odniesienia dla dziatania autoadaptacji, zatem przed jej zablokowaniem
powinna by¢ ona zebrana doktadnie w warunkach normalnych warunkach roboczych.
Zalecane jest zablokowanie mapy benzynowej po jej doktadnym zebraniu. Blokada jest
wymagana jesli chcemy uaktywni¢ funkcj¢ autoadaptacji.

Blokuj mape gaz. po zebraniu [%] - minimalny procent zapelnienia mapy gazowej zanim
zostanie zablokowane jej dalsze zbieranie lub aktualizacja . Dziala jak funkcja blokady
mapy benzynowej od chwili, gdy procent zebranych punktow mapy gazowej osiaga te
warto$¢. Funkcja ta musi zosta¢ wylaczona przed uruchomieniem autoadaptacji.

Adaptacja od — okres$la od jakiego czasu otwarcia wtryskiwaczy benzynowych, zaczyna si¢
obszar roboczy autoadaptacji. Warto§¢ ta nie powinna by¢ mniejsza niz potowa
maksymalnego czasu otwarcia wtrysku danego silnika. W ten sposdb mozemy uniknaé
niechcianych modyfikacji mnoznika na biegu jatowym oraz w niskich zakresach obciazen.

Zakres zmiany mnoznika [+/-] - okres$la pionowa odlegtos¢ od wartosci 1.0 mnoznika do
gory i z dotu aby okresli¢ w jakim zakresie autoadptacji moze mie¢ wplyw na mnoznik.
Algorytm autoadaptacji mozna modyfikowa¢ punkty mnoznika tylko w przypadku gdy nie
znajduja si¢ one poza gorng i dolna granica okre$lona przez t¢ wartos¢. Jesli punkt
mnoznika jest powyzej gornej lub ponizej dolnej granicy okreslonej wartoscia tego
parametru. nie moze by¢ on zmodyfikowany przez autoadaptacjg. Nie moze by¢ takze
przeniesiony powyzej/ponizej tej granicy.

Zaleca sig, aby nie ustawi¢ dla tego parametru warto$ci wyzszych niz 0,15 (jezeli obliczony
mnoznik dla wigkszych obciazen nie znajduje si¢ zbyt daleko od wartosci 1,0)

Min. ilosé punktow- okresla, ile punktow na mapie gazowej (z 16 punktéw znajdujacych sig
najblizej aktualnego punktu mapy) musi by¢ dokladnie zebrane aby dokona¢ pojedynczej
korekty mnoznika. Im wyzsza jest warto$¢ tego parametru, tym bgdzie bardziej doktadnie
musi by¢ zebrana mapa gazowa, aby podczas autoadaptacji zostata dokonana kolejna
korekta. Zalecana warto§¢ wynosi pomigdzy 12 a 16 punktéw, w zalezno$ci od zakresu
maksymalnych czasow wtrysku benzyny.
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Uwaga:

Do wlasciwego stosowania autoadaptacji potrzebne sa dokladnie zebrane mapy benzyny
1 gazu. Bufory mapy benzynowej i mapy gazowej powinno by¢ zapetnione w 100%.

Ksztatty linii map benzynowej i gazowej nie moga posiada¢ zalaman czy przerw w catym
swoim zakresie. Okragly znacznik jakosci zebranej mapy powinien mie¢ kolor zielony w
caltym zakresie obciazen silnika. Efekt wlasciwego zastosowania autoadaptacji przedstawia
ponizszy zrzut ekranu.

Settingsl Changaver Calibration | Mapl Corrections Advancedl GED I Osrilloscope I
x [kPa]
1.5 110
1.4 100
1.3 an
1.2 a0
11 T
1.0 G0
0.9 a0
0.8 40
0 30
0.6 20
0.5 10

12 3 4 5 & 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 198 20 21 22 23 24 25 [mg]

o Autoadaptation - | Warking range [ms]
Autocalibration

Petrol lock - | Maximum mult, range [+/-]

Minirnum zas map [#] | Min points

Autoadaptation

3.7. Panel Mapa

Ustawienia | Przetgczanie | Kalibragja | Mapa | korekcje | Zaawansowane | OBD | Oscyloskop
msRPM | 500 1000 1500 2000 | 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 | 6500 7000 7500

<2 1 1 1 0 o a a o 0 0 0 0 o o o

3 1 1 1 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o

4 1 1 1 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o

5 1 1 1 0 o a a a a 0 0 0 o o o

6 1 1 1 0 o a a o 0 0 0 0 o o o

7 1 1 1 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o

] ] ] ] 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o

9 a a a 0 o a 0 0 0 o o o
10 o 0 0 0 o a Wyezysc wszystko 0 0 0 o o o
11 ] ] ] 0 o o Ustaw wartoéé 0 0 0 o o o
12 ] ] ] 0 o a 0 0 0 o o o
13 a a a 0 o a Dodaj 1% 0 0 0 o o o
14 o 0 0 0 o a 0 0 0 o o o
15 [] [] [] [ [} [ Dedaj 5% ] ] ] [} [} [}
18 ] ] ] 0 o a Odejmij 1% 0 0 0 o o o
17 a a a 0 o a 0 0 0 o o o
18 [} [} [} [} o [} Odejmij 5% [} [} [} o o o
13 ] ] ] 0 o a a ] [ 0 0 0 o o o
20 ] ] ] 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o
21 a a a 0 o a a a a 0 0 0 o o o
22 0 0 0 0 o a a 0 0 0 0 0 o o o
23 ] ] ] 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o
24 ] ] ] 0 o a a ] ] 0 0 0 o o o
25 a a a 0 o a a a a 0 0 0 o o o
»25 0 0 0 0 o a a 0 0 0 0 0 o o o

Asystent mapy Obrotéw  1x1

W tej zakladce mozliwe jest dostosowanie sktadu mieszanki gazowej w okre§lonych przedziatach
czasu otwarcia wtryskiwaczy benzynowych <2 - 25ms> w zaleznos$ci od poziomu obrotow <500-
7500 RPM>. Dzigki tej mapie mozemy dostosowac mieszanke¢ poprzez skrocenie lub wydtuzenie
si¢ czasu wtrysku gazu w zakresie od -50% do +50%.
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Edycja komoérek na mapie moze by¢ wykonana w sposob nastgpujacy:

1), Klikajac i1 przytrzymujac lewy przycisk myszy, zaznaczamy obszar, dla ktoérego chcielibySmy
wprowadzi¢ zadang procentowa korekcje¢ czasu otwarcia wtryskiwaczy gazowych.

2) Prawym przyciskiem myszy klikamy na jedna z komoérek zaznaczonych przez nas

3) Pojawi si¢ pop-up menu z nastgpujaca lista dostepnych opcji, mozliwych dla zastosowania do
wybranych komorek:

Wyczysé wszystko - ustawia komorki na wartos¢ 0.

Ustaw wartos¢ - ustawia komorki na wartos¢ wpisang z klawiatury.
Wzrost 1% / 5% - komorka zwigksza warto$¢ pradu o 1% / 5%.
Wzrost 1% / 5% - zmniejsza warto$¢ biezaca komorka o 1% / 5%.

Po wybraniu komorki na mapie mozna réwniez modyfikowac ich wartosci uzywajac klawiszy Page
Up i Page Down.

3.8.

Page Up — zwigksza wartos¢ o 1%
Page Down - zmniejsza warto$¢ o 1%

Uwaga:

Wartos$¢ korekty addytywnej i multiplikatywnej [ms] (zaktadka Korekcje), korekty mnoznika
[%] (zakladka Kalibracja) i korekta z Mapy ms/RPM [%] (zakladka Mapa) dziataja
niezaleznie od siebie 1 po zsumowaniu daja ostateczny czas wtrysku gazu.

Korekty od ci$nienia gazu i1 temperatury gazu rowniez przez caly czas wplywaja na
ostateczny czas wtrysku gazu.

Dlatego tez przed kazda kolejna autokalibracja oprogramowanie przypomina nam o
koniecznosci  przywrdcenia  ustawien  domy$lnych  (wyzerowanie — wszystkich
zmodyfikowanych korekt).

Panel Korekcje

Opcja ta umozliwia reczna zmiang wartosci korekt addytywnej i multiplikatywnej (w ms) dla
poszczegbdlnych wtryskiwaczy gazowych. Opcja ta jest przydatna szczegolnie dla silnikow w
uktadzie "V" lub ,,boxer” kiedy mozemy zaobserwowac réznice w wtrysku benzyny wartosci czasu
otwarcia obu stronach (w obu bankach) silnika po przetaczeniu na gaz.
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3.9.

Ustawienia | Przetaczanie | Kalbraga | Mapa | Korekce | Zaswansowane | OBD | Oscyloskop

Addytywna Multiplikatywna
Wiryskiwacz #1 [ms] 1.20 w ||| wiryskiwacz #1 [%)] )
Wiryskiwacz £2 [mg] 120 Wiryskiwacz #2 [%] W
Wiryskinacz #3 [ms] L.20 Wiryskiwacz #3 [%] W
Wiryskinacz #4 [ms] 1.20 Wiryskiwacz =4 [%] v
Wiryskiwacz %5 [ms] 1.20 Wiryskiwacz #5 [%%] v
Wiryskinacz #6 [ms] 1.20 Wiryskiwacz #6 [%] w
Wiryskiwacz #7 [ms] 1.20 Wiryskiwacz #7 [%] w
Wiryskiwacz #8 [ms] 1.20 Wiryskiwacz #8 [%] ¥
Wspdina poprawka ON v ||| wspdina poprawka OFF w

Korekcja addytywna - wartos¢ tej korekty (w [ms]) jest dodawana do czasu wtrysku
benzyny dajac w rezultacie czas otwarcia wtryskiwaczy gazowych. Wartos¢ ta jest
ustawiana przez oprogramowanie automatycznie podczas procesu autokalibracji.

Korekcja multiplikatywna -czas wtrysku benzyny jest mnozony przez procentowa wartos¢
tej korekty (w [%]) a wynik tego mnozenia jest nast¢pnie dodawany do czasu wtrysku

benzyny, dajac w rezultacie czas otwarcia wtryskiwaczy gazowych.

Jesli pole Wspdlna korekcja ma wartos¢ ,,ON”, to modyfikujac wartos¢ Korekeji #1 dla
cylindra nr 1 ustawiamy tg warto$¢ dla wszystkich pozostatych cylindrow.

Panel Zaawansowane

Ustawienia = Przefaczanie | Kalibracia | Mapa | Korekcje | Z3awansowane | OBD | Oscyloskop

Wiryskiwacze | Wzbogacenie | Inne | Hasto

Rozgrzewanie wiryskiwaczy gazowych

Czas rozgrzewania [s)]

OFF

30

W Testowanie wiryskiwaczy

W Przywracanie wiryskiwaczy

ON

ON

Minimalny czas wiryskiwaczy gazowych [ms]

Ignorowanie impulzdw benzyny [ms]

Obstuga wirysku ciagtego benzyny

Pozwél na skracanie czasdw wir. gazu

0.0

OFF

ON

Wiasna definiga wiryskiwacza
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3.9.1 Wtryskiwacze

Rozgrzewanie wtryskiwaczy gazowych -wlaczajac ten parametr (ON), mozemy ustawié
"Czas rozgrzewania [s]" przez jaki cewki wtryskiwaczy gazowych powinny by¢
rozgrzewane przez pojedyncze impulsow z ECU (na tyle krotkie, ze nie powodujace
otwarcia wtryskiwacza) przed pierwszym przetaczeniu na gaz. Funkcja ta jest aktywna tylko
woweczas, gdy temperatura reduktora nie jest wyzsza niz ""Temperatura silnik cieply [C]".
Dhugos¢ impulsu rozgrzewajacego ustawiana jest automatycznie w zaleznosci od rodzaju
wybranego wtryskiwacza w Panelu Gaz.

Minimalny czas wtrysku gazowego - Parametr ten okresla minimalny czas otwarcia
wtryskiwaczy gazowych. Moze by¢ ustawiany w przypadku, gdy przy krotkich czasach
wtryskdw benzynowych, czasy wtrysku gazu sa mniejsze niz minimalny czas otwarcia
wtryskiwacza gazowego, co moze powodowac jego gasnigcie (np. przy wyjsciu z cut-off).
Przyktadowo przy ustawieniu czasu min. czasu wtrysku gazowego na 3,1 ms, w przypadku
obliczenia przez sterownik czasu otwarcia wtryskiwacza gazowego ponizej 3,1 ms (np. 2,8
ms) otwiera¢ si¢ on bedzie przez czas nie krotszy niz 3,1 ms.

Uwaga: Dla wtryskiwaczy typu RAIL IG1/VALTEK 30 parametr ten nie powinien by¢
wigkszy niz 3,8 ms.

Ignorowanie impulsow benzyny ponizej [ms] -parametr ten okresla minimalny czas wtrysku
benzynowego, ktory zostanie zauwazony przez sterownik i przeniesiony na wtryskiwacze
gazowe Opcja powinna by¢ uaktywniona w przypadku gdy sterownik benzynowy generuje
bardzo krotkie impulsy na wtryskiwaczach benzynowych (od 0,3 ms do 1 ms), co nie
powoduje faktycznego dawkowania paliwa ale po dodaniu wszystkich poprawek (korekcja
mnoznika, addytywna itp.) podczas zasilania gazem moze spowodowac niepotrzebny wtrysk
paliwa. Domyslna warto$¢ ,,0” oznacza, ze kazdy impuls wtryskiwacza benzynowego
zostanie przeniesiony na wtryskiwacz gazowy.

Uwaga:
Maksymalna dopuszczalna warto$¢ tego parametru to ,,1,9” ms.

Obstuga wtrysku ciqglego benzyny - opcja ta powinna by¢ wilaczana (ON) wylacznie w
autach w ktorych wystepuje zjawisko ciaglego otwarcia wtryskiwaczy benzynowych
podczas duzych obciazen silnika. Moze to spowodowad szarpanie lub nawet gasnigcie
silnika podczas zasilania gazem. Zjawisko wtrysku ciagltego zachodzi gléwnie w autach po
elektronicznym tuningu silnika.

Pozwol na skracanie czasow wtr. Gazu- Umozliwia uzyskanie czasow wtrysku gazu
krotszych od czaséw wtrysku benzyny

Testowanie wtryskiwaczy - gdy funkcja ta jest wlaczona kontroler sprawdza ciaglo$¢
obwodu pomigdzy ECU i wtryskiwaczem gazowym. Kiedy terminale we wtyczce do
wtryskiwacza straca kontakt z pinem cewki wtryskiwacza lub cewka zostanie uszkodzona
system automatycznie wroci na zasilanie benzynowe i zasygnalizuje bledzie. "Witryskiwacz
gazowy I nie podlqczony".

Przywracanie wtryskiwaczy - po wlaczeniu tej funkcji [ON] mozemy by¢ pewni, ze przy

kazdym uruchomieniu silnika, wszystkie podiaczone wtryskiwacze gazowe beda
automatycznie oznaczane jako aktywne (do przelaczenia na gaz).
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Przydatne, gdy wtryskiwacz gazowy zostanie przypadkowo wylaczony przez uzytkownika lub
proces autokalibracji zostanie przerwany. W takim przypadku wtryskiwacz ten bedzie caty czas
pracowat na benzynie podczas gdy inne beda pracowac na gazie.

- Wlasna definicja wtryskiwaczy- wumozliwia zdefiniowanie wtasnych parametrow
wtryskiwacza poprzez zdefiniowanie takich parametrow jak : PWM [%)] i Peak Time [ms].

< AGAS-1I SAS Softwarew149 - O

Wiasna definicja wiryskiwacza
Wspdtczynnik wypenienia impulsu PWM [%6] ] w

Czas Peak [ms] 0.0 w

3.9.2 Wzbogacanie

«  Wzbogacenie po pierwszym przelqczeniu - po uaktywnieniu tej opcji po pierwszym
przelaczeniu z benzyny na gaz mieszanka zostanie natychmiastowo zubozona / wzbogacona
procentowo poprzez skrocenie / wydluzenie czasu otwarcia wtryskiwaczy gazowych o
warto$¢ wybrana w polu "Poziom wzbogacania [%]". Przez okreslona w polu ,,Czas
wzbogacenia [s]” warto$¢ czasu wartos¢ wzbogacenia bedzie male¢ liniowo do 0% wraz z
uplywem czasu.

Przyktadowo przy ustawieniu Poziomu wzbogacania na 20% przez Czas wzbogacenia [s]
20 sekund -w 0 sekundzie po przetaczeniu czasy wtrysku gazu bgda wydtuzone o 20%, po
10 sekundach wzbogacenie bedzie wynosi¢ 10%, po 15 sekundach 5%, aby w 20 sekundzie
po rozpoczgciu wzbogacania wynie$¢ 0%.

Funkcja ta dziata, tylko gdy temperatura reduktora jest nizsza niz "Temperatura cieply
silnik'". 1 tylko po pierwszym przelaczeniu na gaz od momentu uruchomienia silnika.

- Extra-wzbogacanie przy gwaltownym przyspieszaniu- ON/OFF dodatkowe wzbogacenie
mieszanki gazu tylko podczas gwaltownych przyspieszen. Stopien wzbogacania
mieszankimozemy okresli¢ zwigkszajac warto$¢ "Sila Extra-wzbogacenia". Wyzsza
warto$¢ oznacza wigkszy stopien wzbogacenia.

«  Uruchamiaj na gazie (jesli silnik cieply) — umozliwia uruchomienie samochodu
bezposrednio na gazie (bez uzycia benzyny), jezeli temperatura reduktora jest wigksza niz
"Temperatura cieply silnik [C]"".

+ Funkcja zubozania Mazda -automatycznie wykrywa zmiang strategii wtrysku z
sekwencyjnego wtrysku benzyny do pot-sekwencyjny, powodujac skrocenie czasu wtrysku
gazu wedtug parametru "Procentowa warto$¢ zubozania mazda'' przez caty okres wtrysku
w trybie potsekwencyjnym.
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3.9.3 Inne

Ustawienia | Przetgczanie | Kalibracia | Mapa | Korekcje | Zaawansowane | OBD | Oscyloskop

Wiryskiwacze | Wzbogacenie | Inne | Hasho
Cignienie cut-off [kPa] 375 W
Zubozenie po Cut-off w cykach wirysku OFF
Wyjsde z cut-off przez benzyng OFF W P 4 v =
Zubo#aj podczas nastepne] liczby cykdi 1] W
Powrdt na gaz [s 5.0
gaz [s] hd Poziom korekcji zuboZenia [%] a W
Robocze cisnienie gazu [kPa] 110 Funkcia wykrywania nieszczelnosd gazu OFF v
Lubryfikacia OFF
Korekcje od cignienia gazu 2% [ 10% W HLET v
Odtaczenie pompy paliwa OFF W
Precyzyjny algorytm zbierania map OFF W
Wryltgczenie pompy paliwa po [s] 1 Y]

« CiSnienie cut-off [kPa]-okresla prog zbyt wysokiego ci$nienia na wyjsciu reduktora
podczas cut-off. Powyzej tej wartosci ECU moze rozpoczaé¢ redukcj¢ efektu nadmiernego
wzrostu ci$nienia przy uzyciu wybranej metody .

«  WyjScie z cut-off przez benzyne¢ - funkcja ta moze by¢ przydatna, gdy zainstalowany
reduktor daje bardzo wysokie ci$nienie na wylocie podczas cut-off warunkach. Jesli
ci$nienie reduktora gazu (r6znica) przekroczy warto$¢ podana w polu "CiSnienie cut-off
[kPa]" Regulator zamyka wtryskiwacze gazu i powraca benzyng na czas podany w polu
"Powrdt na gaz [s]"'. Po uplywie tego czasu regulator wraca do trybu automatycznego.

« Korekcje od cisnienia gazu -opcja, ktora umozliwia korygowanie czasu otwarcia

wtryskiwaczy gazowych, w zalezno$ci od roznicy migdzy rzeczywista wartoscia ci$nienia
gazu a wartoscia zapisana w polu "Cisnienie robocze".
Parametr ten ( o domyslnej wartosci [5 % / 10 %] ) opisuje, o jak wiele (w ,,%”) czas
wtrysku gazu zostanie wydluzony / skrocony, gdy ci$nienie (w ,%”) na listwie
wtryskiwaczy zacznie spada¢ / wzrasta¢ w poréwnaniu do wartoscia "Ci$nienia roboczego"
(aby zapobiec zbytniemu zubozeniu / wzbogaceniu mieszanki).

Przyktady:

1. Ci$nienie robocze: 100 kPa, Korekcje od cisnienia: 5% / 10% — spadek ci$nienia do
90 kPa, (-10%), czasy wtrysku gazu otwarcia zostana wydtuzone o 5%

2. Ci$nienie robocze: 100 kPa, Korekcje od ci$nienia: 10% 10% — spadek cisnienia do
90 kPa, (-10%) czasy wtrysku gazu otwarcia zostang wydtuzone o 10%

3. Cisnienie robocze: 100 kPa, Korekcje od ci$nienia 5% / 10% —wzrost cisnienia do
110 kPa, (+10%) czasy wtrysku gazu otwarcia zostana skrdécone o 5%

4. Ci$nienie robocze: 100 kPa, Korekcje od cisnienia: 10% / 10% —wzrost ci$nienia
do 110 kPa (+10%), czasy wtrysku gazu otwarcia zostang skrocone o 10%

Uwaga:

Jezeli reduktor 1 wtryskiwacz zostaty poprawnie dobrane warto$¢ korekty powinna wynosi¢
(domyslnie) 5% / 10%.
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«  Precyzyjny algorytm zbierania map — po wlaczeniu tej funkcji mapy benzynowa i1 gazowa
beda zbierane wolniej 1 z wigksza precyzja.

«  Zubozanie Cut-off w cyklach wtrysku- pozwala na wyjscie z warunkow po Cut-off poprzez
zubozanie mieszanki przez okreslona liczbe cykli.

«  Funkcja wykrywania nieszczelnosci- Informuje o mozliwosci wycieku gazu w systemie.
Podejrzenie wystapienia wycieku jest sygnalizowane, gdy warto$¢ ci$nienie gazu jest nizsza
niz warto$¢ "minimalnego ci$nienia gazu" podczas uruchamiania silnika pojazdu.

«  Lubryfikacja - umozliwia potaczenie systemu elektronicznego smarowanie gniazd
zaworowych do systemu i zapobiega przejsciu na gaz, zbiornik ptynu jest pusty. Kiedy
funkcja jest wlaczona (ON)i nie ma ptynu smarujacego, buzzer bedzie styszalny przez 1 sek.
a system powrdci na benzyng po 2 sekundach i przestanie wy$wietla¢ poziom gazu.

«  Wylqczenie pompy paliwa po [s] - okre$la, jak duze powinien by¢ opdznienie momentu
przejscia wszystkich cylindrow na gaz a pojawieniem si¢ sygnalu ,-” na rézowym
przewodzie wiazki stuzacym do odcigcia pompy paliwowej przy uzyciu przekaznika
(podiaczenia nalezy dokonaé zgodnie ze schematem montazowym). OpdzZnienia pomigdzy
przetaczeniem na gaz i odlaczeniem pompy paliwa okreSlony jest przez parametr:
"Wylqczenie pompy paliwa po[s]"’ wyltaczy¢ Przewod rozowy moze by¢ takze uzyty do
aktywacji Wariatora wyprzedzenia kata zaptonu.

3.9.4 Haslo

Ustawienia | Przetgczanie | Kalibracia | Mapa | Korekge = £aawansowane | OBD | Oscyloskop

Wiryskiwacze | Wzbogacenie | Inne | Hasto

Ochrona hastem Wylgczone

Hasto password

Powtdrz hashy password

[]Ukryj hasto
["] ochrona podgladu
Deaktywuj

Ustaw hasfo
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Istnieje mozliwo$¢ zabezpieczenia ustawien ECU poprzez ustawienie hasta administratora. Hasto
musi mie¢ doktadnie dtugos¢ 8 znakow i powinno zawiera¢ tylko znaki alfanumeryczne [A ... Z,
A..Z,0.9]

Ustawienie hasta administratora powoduje ze przy kazdej probie nawiazania potaczenia z ECU
program poprosi uzytkownika o wprowadzenie hasta. Bez podania prawidtowego hasta dostgp do
paneli konfiguracyjnych zostanie zablokowany. Uzytkownik begdzie mogl podejrze¢ parametry
rzeczywiste systemu, odczyty danych z oscyloskopu i zaktadke Serwis ale nie bedzie mégt zmienic¢
zadnych danych kontrolerow. W przypadku zaznaczenia opcji "Ochrona podgladu'’ uzytkownik
straci réwniez mozliwo$¢ podejrzenia parametrow systemu widoczna pozostanie jedynie zakltadka
Serwis.

Ochrong hastem mozna wylaczy¢ w dowolnym momencie za pomoca polecenia "Dezaktywacja"
lub przyciskiem "odblokuj oprogramowanie” znajdujacym si¢ w zaktadce Serwis.

3.10. Panel Oscyloskop

Ustawienia | Przefaczanie | Kalibracja | Mapa | Korekcje | Zaawansowane | OED | Oscyloskop

kPa

250

225

(Y=204,45,T=350,2)
200

175

150

125 = = .

100

50

25

44 345 346 47 348 349 350 35 352 353 time [g]

Odczyt |[kPa w Wyczysé MNagrywaj Stop Odczytaj Zapisz

Nowy oscylogram ‘

Z prawej strony panelu mozemy wybraé, jakie sygnaty mierzone przez sterownik chcieliby$Smy
zobaczy¢ na oscyloskopie. W dolnej czg$ci okna znajduja si¢ przyciski: zmiana jednostek
wyswietlanych na lewej osi pionowej (C, kPa, V, RPM, ms), oraz polecenia Wyczy$¢, Wezytaj,
Zapisz ,Nagrywaj i Stop. Mozna wlaczy¢ / wylaczy¢ wyswietlanie szczegdlna warto$¢ sygnatu w
kazdej chwili po prawej czgsci gldownego okna programu poprzez zaznaczenie / odznaczenie pola
wyboru obok niej.

Po naci$nigciu przycisku Stop wykres przestaje by¢ rysowany. Mozemy przewina¢ sygnal do
dowolnej chwili. Opcja ta moze by¢ uzywana do sprawdzania, jakie byly wczesniejsze wskazania
danego sygnatu. Ponizej mozemy zwr6ci¢ na warto$ci pomiaru dla parametréw, ktore cheieliby$my,
aby wyswietli¢ wartosci w danym momencie.

Za pomoca funkcji Pobierz mozna wczyta¢ i obejrze¢ dane zarejestrowane przez wbudowany
rejestrator parametrow systemu (funkcja obecna tylko w sterowniku OBD CAN SAS).
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3.11. Panel OBD

Opis pinow zlgcza OBDII

Pin 4 - GND

Pin 5- GND

Pin 6 - CAN High
Pin 7 — K-line

Pin 14 - CAN Low
Pin 16 - +12V

Do wykorzystania funkcji korekcji wtrysku gazu na podstawie odczytow z OBD, konieczne jest
podtaczenie do ztacza OBDII pojazdu odpowiednich przewodow z wiazki sterownika OSCAR-N
OBD CAN SAS: CAN Low (pin 14 ztacza OBDII, przewdd zolty wiazki sterownika) i CAN High
(pin 6 zlacza OBDII, przewdéd bialy wiazki sterownika) lub K-line (pin 7 ztacza OBDII, przewod
niebieski wigzki sterownika).

Musimy wybra¢ typ protokotu zgodnie z wykonanym potaczeniem. Istnieje mozliwo$¢ nawigzania
komunikacji przez sterownik z nastgpujacymi grupami protokotow:

protokoly K-line: ISO14230/KWP-2000 SLOW,; ISO14230/KWP-2000 FAST, ISO9141, ISO9141-2.
protokoly OBD CAN: CAN-250KB-11bit; CAN-250KB-29bit; CAN-500kb-11bit; CAN-500kb-
29bit.

Nastegpnie, po uaktywnieniu opcji Polgczenie OBD na ON nalezy wylaczy¢ samochod 1 zaczekac az
zniknie +12 V po kluczyka zaptonu (w pasku statusu oprogramowania pojawi si¢ ,,Rozlaczono”).
Nastgpnie nalezy ponownie uruchomi¢ samochod. Od tego momentu mozemy oglada¢ wybrane
parametry OBD w programie oraz uruchomi¢ korekcje od OBD.

Uwaga:

Czestotliwos¢ odswiezania wartosci parametrow OBD jest uzalezniona od ilosci parametréw
wybranych do czytania. Kiedy chcemy uzywac korekt OBD, zaleca si¢ pozostawienie tylko
Korekty Dlugoterminowej 1 [%] (i ewntualnie Korekty Diugoterminowej 2 [%] w przypadku
posiadania przez auto 2 bankdéw) w celu szybszej aktualizacji tego parametru.

Odczytaj bledy OBD - odczytuje zapisane kody btedow z OBD wraz z ich opisami.

Kasuj bledy OBD - kasuje przechowywane kody blgdow z OBD. W niektorych szczegdlnych
przypadkach mozemy skasowa¢ bledy OBD tylko, gdy silnik jest wylaczony, a jest obecne +12 V
po kluczyku (kluczyk jest w pozycji ACC).

Maks. Korekcja [%] - Parametr ten okres$la maksymalna warto$¢ Korekty Diugoterminowej dla
jakiej sterownik gazu bedzie probowac si¢ zaadoptowaé, zmieniajac czas wtrysku gazu. Na
przyktad, jesli parametr Maks. Korekcja [%] wynosi 15%, a warto$¢ Korekty Dlugoterminowe;j
25%, sterownik OSCAR-N OBD CAN SAS bedzie probowat skorygowac¢ czas otwarcia wtrysku
gazowego tak samo jak dla wartos$ci 15% Korekty Diugoterminowe;.

Warto$¢ tego parametru nie powinna by¢ ustawiania na wigcej niz 15%.

Sterownik odczytuje wartosci korektorow mieszanki z OBD i dostosowuje czasy wtrysku gazu, tak
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aby parametry ,,Short Time Fuel Trim” (STFT) i ,,Long Time Fuel Trim” (LTFT) oscylowaty jak
najblizej oczekiwanych wartosci fabrycznych dla danego auta.

Korektory mieszanki STFT i LTFT odnosza si¢ do poprawek dynamicznie nanoszonych do tabeli
czasoOw wtrysku w oryginalnym sterowniku benzynowym dokonywanych celem uzyskania
mieszanki stechiometrycznej zblizonej sktadem do idealnej (14,7:1). Nastawy krotkoterminowe
(STFT) odnosza si¢ do poprawek nanoszonych w odpowiedzi na chwilowe warunki jazdy (np.
naglte przys$pieszanie, hamowanie). Dlugoterminowe nastawy (LTFT) sa stosowane dla warunkow
panujacych przez dluzszy okres czasu (np. podczas pracy silnika na biegu jatlowym) i stanowia
usredniong warto$¢ nastaw krotkoterminowych.

Nastawy wyrazane sa w procentach. Dodatnia warto$¢ oznacza, ze w danej chwili mieszanka jest
zbyt uboga i komputer benzynowy stara si¢ wydtuzy¢ czas wtrysku celem jej wzbogacenia. Warto$¢
ujemna oznacza mieszanke zbyt bogata 1 komputer stara si¢ skroci¢ czas wtrysku celem jej
zubozenia.

Pojecie bankéw odnosi sie do silnikow widlastych. Cylinder oznaczony jako pierwszy zawsze
powinien znajdowaé si¢ w banku pierwszym. Silniki w uktadzie V powinny mie¢ przydzielona
jedna strong (cylindry od 1 do 3 lub od 1 do 4 ) do banku 1, druga strong (cylindry od 4 do 6 lub od
5 do 8) do banku drugiego. Silniki w uktadzie rzgdowym powinny mie¢ wszystkie cylindry
przydzielone do banku pierwszego.

Algorytm adaptowania sterownika w zalezno$ci od nastawéw OBD polega na obserwowaniu
aktualnych korekt czasow wtrysku krétkoterminowch (nastawy szybkie) i1 dlugoterminowych
(nastawy wolne) i w zalezno$ci od ich wartosci wydluzaniu badz skracaniu czasu otwarcia
wtryskiwaczy benzynowych, co przektada si¢ na czas otwarcia wtryskiwaczy gazowych. W efekcie
zubozana lub wzbogacana jest mieszanka, aby utrzymaé korekty czaséw wtrysku w wybranym
zakresie.

Przyktadowo jesli nastawy dlugoterminowe sa zbyt mocno wychylone w kierunku dodatnim,
algorytm zwigksza czas otwarcia wtrysku gazowego, aby wzbogaci¢ mieszanke, wigc nastawy ida
w kierunku ujemnym (maleja).

Jesli nastawy wychylaja si¢ w kierunku ujemnym, algorytm skraca czas otwarcia wtrysku
gazowego, aby zubozy¢ mieszanke, wigc nastawy ida w kierunku dodatnim (rosna).

Aktualna warto$¢ wyliczonych korekt powinniSmy co jaki$ czas kontrolowa¢. Zbyt duza warto$¢
wyliczonych korekt moze $wiadczy¢ o potrzebie dokonania poprawek mechanicznych w instalacji
gazowej.

3.12. Zakladka Bledy/Ostrzezenia

Pojawienie si¢ blgdu jest sygnalizowane przez szybkie miganie zo6ttej diody na przetaczniku i
natychmiastowe przetaczenie systemu na benzyne. Zaktadka "Btedy / Ostrzezenia" w programie
zmieni réwniez kolor na czerwony.

«  Sygnal ciqgly dla bledow- sygnal dzwigkowy bedzie stale wlaczony po pojawieniu si¢ btedu
niskiego ci$nienia, az zostanie r¢cznie wytaczony przez uzytkownika. Jesli opcja nie jest
zaznaczona, sygnat akustyczny buzzera pojawi si¢ tylko raz po wystapieniu btedu.

«  Skasuj bledy — usuwa wszystkie bledy zarejestrowane w pamigci sterownika,

«  Skasuj ostrzeZenia — usuwa wszystkie ostrzezenia zarejestrowane w pamigci sterownika,
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3.12.1. Lista bledow

W oprogramowaniu mozemy odczytaé¢ nastgpujace btedy sterownika:

Czujnik cisnienia gazu niepodlqczony - nie byto mozliwos$ci odczytu sygnatu ci$nienia
gazu.

Czujnik podcisnienia niepodlqczony - nie byto mozliwo$ci odczytu sygnatu podci$nienia
gazu.

Brak sygnatu obrotow- wykryto brak odczytu sygnatu obrotow.

Czujnik temperatury reduktora nie podlqczony - nie byto mozliwosci odczytu sygnatu z
czujnika temperatury reduktora.

Czujnik temperatury gazu niepodlgczony - nie bylo mozliwosci odczytu sygnatu z czujnika
temperatury gazu.

Zbyt niskie napigcie zasilania - Napigcie zasilania spadto ponizej poziomu 9 V na czas
dhuzszy niz 3 sekundy.

Zbyt wysokie napigcie zasilania - Napigcie zasilania wzrosto ponizej poziomu 15 V na czas
dhuzszy niz 3 sekundy.

Wtryskiwacz gazowy 1 niepodlqczony - nie bylo polaczenia z wtryskiwacza gazowego nr 1.

3.12.2. Lista ostrzezen

W oprogramowaniu mozemy odczyta¢ nastgpujace ostrzezenia sterownika:

Wieryskiwacze gazowe ciggle otwarte — komunikat pojawia sig, gdy kolejny impuls otwarcia
wtryskiwacza gazowego zaczyna zanim poprzedni zostat zakonczony. Jesli podczas
obecnosci tego ostrzezenia mieszanka jest bogata mozemy zignorowaé ten btad. Jesli
mieszanka jest uboga to oznacza, ze musimy zmieni¢ wtryskiwacze na wydajniejsze.
Wtryskiwacze benzynowe ciggle otwarte — odczytany przez sterownik czas trwania impulsu
otwarcia wtrysku benzyny byt dluzszy niz 32 ms.

Krotkie impulsy dotyczqce wtryskiwaczy benzynowych — wykryto impulsy otwarcia
wtryskiwaczy benzynowych krotsze niz warto$¢ w polu ,, Ignorowanie impulsow benzyny
ponizej [ms]”.

3.13. Zakladka WarunKi.

W zaktadce "Warunki'' widzimy jakie warto$ci parametrow systemu warunkowo powstrzymuja
system, bedacy w trybie Auto, od przejscia na zasilanie gazowe.
W oprogramowaniu mozemy odczyta¢ nast¢pujace warunki:

Zbyt niska temperatura gazu — aktualna wartos¢ Temp. gazu [C] jest nizsza niz warto$¢ w
polu Min. temp. gazu [C]

Zbyt niska temperatura reduktora - aktualna warto$¢ Temp. reduktora [C]jest nizsza niz
warto$¢ w polu Minimalna temp. reduktora [C]

Obroty silnika poniZej progu przelqczenia - rzeczywista warto$¢ obrotow RPM jest nizsza
niz wartos¢ w polu,, Obroty do pierwszego przetqczenia” (przed pierwszym przetaczeniem
na gaz od uruchomienia silnika).
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«  Obroty silnika ponizej minimum - aktualna warto$¢ obrotow RPM jest nizsza niz warto§¢ w
polu Minimalne obroty.

«  Obroty silnika powyzej maksimum- aktualna warto$¢ obrotdow RPM jest wyzsza niz wartos¢
w polu Maksymalne obroty.

«  Za dlugi czas wtrysku benzyny — aktualne warto$ci czasu otwarcia wtryskiwaczy
benzynowych sa wyzsze niz warto$¢ w polu Maksymalny czas wtrysku .

«  Za niskie cisnienie gazu — aktualna wartos¢ Cisnienia gazu [kPa] jest nizsze niz warto$¢ w
polu Minimalne cisnienie gazu [kPa].

« Cisnienie gazu powyZej cisnienia cut-off — aktualna warto$¢ Cisnienia gazu [kPa] jest
wyzsza niz warto$¢ w polu Wyjscie z cut-off przez benzyne [kPa].

3.14. Serwis

Serwis
Catkowity czas pracy [hh:mm] 163:14
Czas pracy na gazie [hh:mm] 133:13
Czas przegladu [hh:mm] 00:00
Wersja firmware
Mumer seryjny 1339-00020
Data produkji [rrrr. tt] 2013y 39w
Mumer ID 11Ds
Ostatnia modyfikacia [rrrr.mm.dd] 2014.08.11
Inspekcja serwis. 1 00:00
Inspekcja serwis. 2 00:00
Inspekcja serwis. 3 00:00
Inspekcja serwis. 4 00:00
Inspekcja serwis. 5 00:00
Srednica zainstalowanych dysz 15 w
Ustaw czas przegladu Ok

W zakladce "Serwis’” mozemy odczyta¢ informacje dotyczace: catkowitego czasu pracy ECU,
czasu pracy ECU na gazie, czasu jaki pozostal do sygnalizacji koniecznos$ci przegladu instalacji,
wersji firmware, numeru seryjnego, daty produkcji, numeru identyfikacyjnego, daty ostatniej
modyfikacji ustawien.

Ustaw czas przeglqdu — tutaj mozemy ustawi¢ warto$¢ czasu pozostatego do nastgpnej inspekcji
serwisowej. Mozna go wpisujac ilos¢ kilometrow jaka musi zosta¢ przejechana, aby zostala
zasygnalizowana potrzeba przegladu.

Zakladamy, ze 1 godzina pracy systemu jest rOwna przejechaniu 50 km. (Srednia predkosc
50km/h).

Czas przegladu

Wybierz czas przegladu (50km to okoto 1h)

Wytaczony v

Potrzeba wykonania przegladu instalacji jest sygnalizowana tylko wtedy, gdy "Catkowity czas
pracy [hh: mm]" osiagnie wartos¢ ustawiona w "Czas przegladu [hh: mm]". Kiedy warto$¢ ta
zostanie przekroczona, to po kazdym uruchomieniu samochodu w trybie "Auto" buzzer krétkim
sygnalem dzwigkowym zasygnalizuje potrzeb¢ wykonania przegladu, zoétta dioda zamiga
kilkakrotnie 1 samochdd automatycznie powroci¢ do trybu "Benzyna". W takim przypadku trzeba
nacisnac przycisk, aby wroci¢ do trybu "Auto" za kazdym razem, kiedy chcemy kontynuowac jazde
na gazie. chyba ze tryb inspekcji zostanie wylaczony (OFF) lub ustawimy kolejny ,, Czas
przegladu”.
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3.15. Jezyki
Jezyk

Whbierz jezyk

Polish W

Tutaj mozemy zmieni¢ jezyk, program uruchamia si¢ zawsze automatycznie w j¢zyku systemu
operacyjnego zainstalowanego na komputerze PC. Jesli jezyk systemu nie jest obstugiwany
program automatycznie uruchamia si¢ w jgzyku angielskim

3.16. Wgrywanie i zapisywanie ustawien do/z pliku.
<

[Plik| Porty Bluetooth Pomoc
Odezyt ustawien

Zapis ustawien

Altualizacja firmware
Ustawienia fabryczne
Podglad ustawier

Ustawienia oprogramowania

Wyjécie

Mozliwy jest zapis aktualnych danych w pliku z rozszerzeniem ,, *.set” przy uzyciu polecenia
"Zapisz''. Wszystkie parametry takie jak warto§ci mnoznika, poprawek, typy czujnikéw, punkty
map itd. zostana zapisane w pliku. Dane te beda mogty by¢ odtworzone w dowolnym momencie za
pomoca przycisku "Odczyt'. W dowolnej chwili mozemy przywroci¢ ustawienia fabryczne
sterownika przyciskiem '"'Ustawienia fabryczne''. Istnieje tez mozliwos¢ aktualizacji firmware'u
sterownika przy pomocy opcji "'Aktualizuj firmware''.
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3.17. Instrukcja aktualizacji firmwaru sterownika

onizsza instrukcja informuje krok po kroku o czynnosciach jakie nalezy wykona¢ w celu zaktualizowania
oprogramowania znajdujacego w sterowniku 4GASII SAS (firmware) aby sterownik poprawnie
komunikowat si¢ z najnowsza wersja oprogramowania diagnostycznego znajdujacym si¢ na komputerze PC
(software).

W ponizszym przyktadzie zakladamy, ze najnowsza wersja software jest 4GASII SAS 1.49 a najnowsza
wersja firmware jest 10.99. W aktualizowanym sterowniku znajduje si¢ firmware o wersji starszej od
wgrywanego (np. 0.89)

Najnowsza wersja oprogramowania 4GASII SAS mozna znalezé na naszej stronie Internetowej pod
adresem:

http://instalacje.intercars.com.pl/instalacje-lpg/pliki-do-pobrania/oprogramowanie/

1. Podajemy +12V po kluczyku na sterownik (w tym celu mozna przetaczy¢ stacyjke w pozycje ACC
lub uruchomi¢ auto).

UWAGA: W trakcie trwania aktualizacji firmware nie wolno przerwa¢ komunikacji pomiedzy
sterownikiem a komputerem PC, gdyz spowoduje to zablokowanie sterownika.

¢

[Plik| Porty Bluetooth Pomoc
Odczyt ustawien Jezyki |

2. Uruchamiamy oprogramowanie 4 GASII SAS i po uzyskaniu
polaczenia (pojawi si¢ komunikat ,,Wczytano ustawienia”) RSO0
wybieramy z menu glownego: Plik -> Aktualizacja | I

fil‘mwal‘e'u. Aktualizacja firmware
Ustawienia fabryczne
Podglad ustawien 0.
3. W nowo otwartym oknie wybieramy plik e e oD
Lfirmware_10.99.img” 1 rozpoczynamy aktualizacje. W e 0.
prawym dolnym rogu okna programu mozemy zaobserwowac [ I
stopien jej zaawansowania. o :

4. Po zakonczeniu aktualizacji pojawi si¢ komunikat o pomyslnym zaktualizowaniu firmware'u
sterownika. Firmware zostal zaktualizowany. Nie jest wymagane wylaczenie i ponowne wlaczenie
zasilania sterownika.

UWAGA:! Po zaktualizowaniu firmware do najnowszej wersji nie wolno wgrywac zapisanych
wczesniej ustawien programu (ktore zostaly zapisane przed aktualizacja firmware).

W przypadku gdy powyzszy sposob aktualizacji zawiedzie (np. Pojawi si¢ ,,Blqd komunikacji”)
powinnismy:

1. Rozlaczy¢ si¢ ze sterownikiem (status w lewej dolnej czesci okna programu bedzie "Roztaczony")
Wybraé¢ z menu glownego: "Plik -> Aktualizacja firmware" i wybra¢ plik z wersja oprogramowania,
ktory chcemy wgrac do sterownika.

3. Wykonywac¢ po kolei instrukcje wy$wietlane przez oprogramowanie.
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